
 

 

 

ПРОСТРАНСТВО   –  ОБЩЕСТВО  –  ИКОНОМИКА 

 

Том 2 

 

 

  

 

SPACE  -  SOCIETY  -  ECONOMY 

 

Volume 2 

 

 

 

 

 

 

  



 

2 
 

 

ПРОСТРАНСТВО   –  ОБЩЕСТВО  –  ИКОНОМИКА 

 

Том 2 

 

Под общата редакция на 

Петър Стоянов, Ивайло Стаменков, Калоян Цветков 

  

 

SPACE  -  SOCIETY  -  ECONOMY 

 

Volume 2 

 

Edited by 

Petar Stoyanov, Ivaylo Stamenkov, Kaloyan Tsvetkov 

 

 

 

Издателство Атласи 

София 2020 

 

Atlasi Press 

Sofia 2020 



 

3 
 

 

www.soccultgeo.eu 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

© 2020 Петър Михайлов Стоянов 

© 2020 Автори  

 

ISBN  978-619-238-164-6 

http://www.soccultgeo.eu/
http://www.soccultgeo.eu/


 

4 
 

СЪДЪРЖАНИЕ / CONTENTS 

 

ТЕОРЕТИЧНИ ИЗСЛЕДВАНИЯ. ИСТОРИЯ НА НАУКАТА / 

THEORETICAL STUDIES. HISTORY OF SCIENCE 

 

Критично социално мислене и география …………………………………9 

Петър Стоянов, Софийски университет 

 

Critical Social Thinking and Geography 

Petar Stoyanov, Sofia University 

  

Кризата на постсъветската географска наука……………………………...52 

Дмитрий В. Николаенко, Санкт-Петербургски държавен университет 

 

Crisis of Post-Soviet Geographical Science 

Dmitry V. Nikholaenko, Saint Petersburg State University 

 

Как се налагаше комунизмът в университетската география.  

Amicus Plato, sed magis amica veritas –  Обичам Платон, но повече обичам 

истината…………………………………………………………………………99 

Веселин Бояджиев, Софийски университет 

 

How Communism Was Imposed in the University Geography. 

Amicus Plato, sed magis amica veritas - I Love Plato, But I Love the Truth More 

Veselin Boyadzhiev, Sofia University 

 

Критична география…………………………………………………………123 

Петър Стоянов, Софийски университет 

 

Critical Geography 

Petar Stoyanov, Sofia University 

 

Политико-теологически аспекти на цивилизационната  

историософия…………………………………………………………………184 

Венцислав Алабачки, Софийски университет  

 

Political Theological Aspects of Historiosophy of Civilizations 

Ventsislav Alabachki, Sofia University 



 

5 
 

 

Пространствена организация на  глобалните трудоемки индустрии и 

регионалното развитие……………………………………………………….194 

Поли Рукова, Национален институт по геофизика, геодезия и география - 

БАН 

 

Spatial Organisation of Global Labour-Intensive Industries and Regional 

Development 

Poli Roukova, National Institute of Geophysics, Geodesy and Geography – BAS 

 

 

ЕМПИРИЧНИ ИЗСЛЕДВАНИЯ И ПОЛИТИКИ / EMPIRICAL STUDIES 

AND POLICIES 

 

Индустрия 4.0: социални предизвикателства, регионални специфики и 

нови перспективи пред съвременната икономика……………………….212 

Людмила Иванчева, Институт по философия и социология – БАН 

 

Industry 4.0: Social Challenges, Regional Specificities and New Prospects for the 

Nowadays’ Economy 

Lyudmila Ivancheva, Institute of Philosophy and Sociology – BAS   

 

Трансформация на държавните регионални политики в контекста на 

засилващата се европейска интеграция…………………………………236 

Христо Доков, Софийски университет 

 

Transformation of Domestic Regional Policies in the Context of Enhancing 

European Integration 

Hristo Dokov, Sofia University 

 

Визия за териториално развитие и управление в Западните  

Балкани………………………………………………………………………273 

 

A Vision for Territorial Development and Governance in the Western Balkans 

 

Становище относно териториалното управление в Западните  

Балкани………………………………………………………………………...298 

 

Position Paper on Territorial Governance in the Western Balkans 



 

6 
 

Локализационни модели на преките чуждестранни инвестиции в  

България….…………………………………………………………................322 
Калина Милкова, Софийски университет 

 

Localization  Models of Foreign Direct Investments in Bulgaria 

Kalina Milkova 

 

Електоралнa диференциация на територията на големите градове в 

България……………………………………………………………………….361 

Румен Янков, Великотърновски университет 

 

Electoral Differentiation on the Territory of the Big Cities in Bulgaria 

Rumen Yankov, University of Veliko Turnovo 

 

Имиграцията – ресурс за развитие или предизвикателство пред 

българското общество………………………………………………………..386 

Анна Мантарова, Институт по философия и социология при БАН 

 

Immigration - a Resource for Development or a Challenge in front of  Bulgarian 

Society 

Anna Mantarova, Institute of Philosophy and Sociology, BAS 

 

Регионални различия и проблеми на социалната сигурност в 

България……………………………………………………………………….415 

Румен Недков, Софийски университет 

 

Regional Differences and Problems of Social Security in Bulgaria 

Rumen Nedkov, Sofia University 

 

Транснационалното родителство и дефицитите в детската социализация 

в контекста на миграционните процеси в България……………………425 

Ана Попова, Институт по философия и социология при БАН 

 

Transnational Parenting and Deficits in the Child’s Socialization in Context of 

Migration Processes in Bulgaria 

Ana Popova, Institute of Philosophy and Sociology at BAS 

 

Териториално разпределение на ресурсите в здравната система на 

България……………………………………………………………………….442 

Румен Недков, Софийски университет 



 

7 
 

 

Territorial Allocation of Resources in the Health System of Bulgaria 

Rumen Nedkov, Sofia University 

 

Социално-икономически аспекти на пространственото въздействие  на 

скоростните жп трасета………………………………………………………452 

Любен Стоянов,  Софийски университет  

  

Socio-Economic Aspects of Spatial Impact of Speed Railway Tracks 

Lyuben Stoyanov, Sofia University 

 

Геоурбанистична характеристика на избрани „зелени градове“ по 

света……………………………………………………………………………465 

Калоян Цветков, Софийски университет 

 

Geourbanistic Characteristics of Selected “Green Cities” around the World 

Kaloyan Tsvetkov, Sofia University 

 

Състояние и тенденции на паркинговото стопанство в големите градове  

(по примера на град София)…………………………………………………486 

Стоян Тагарев, Университет за национално и световно стопанство - София 

Мирослав Кръстев, Университет за архитектура, строителство и геодезия - 

София 

Полина Асенова-Костова, Ръководител сектор „Контрол на паркингите” – 

Столична община 

 

Conditions and Trends of Parking Economy in the Major Cities 

(the Example of Sofia City) 

Stoyan Tagarev, University of National and World Economy - Sofia  

Miroslav Krastev, University of Architecture, Civil Engineering and Geodesy - 

Sofia 

Polina Asenova – Kostova,  Chief Sector: „Parking control“ - Sofia Municipality 

 

Пространствено-хронологични параметри на европейската колониална 

политика………………………………………………………………………..518 

Николай Попов, Софийски университет 

 

Space-Time Parameters of European Colonial Policy 

Nikolay Popov, Sofia University 

 



 

8 
 

 

МАЛКА БИБЛИОТЕКА / SMALL LIBRARY 

 

Критична теория……………………………………………………………....540 

 

Critical Theory 

 

Неолибералното иго…………………………………………………………..555 

 

Neoliberal Yoke 

 

Кратък  речник по социална география…………………………………...575 

 

Short Glossary on Social geography 

 

  



 

465 
 

 

Геоурбанистична характеристика на избрани „зелени градове“ по света 

Калоян Цветков, Софийски университет 

 

Geourbanistic Characteristics of Selected “Green Cities” around the World 

Kaloyan Tsvetkov, Sofia University 

 

Abstract: The "Green cities" concept was introduced at the end of the 20
th

 century. It is a result 

of the historical development of the society especially in the period after the World War II which 

was characterized by rapid and often uncontrollable urban development. This process led to the 

creation of large and scattered cities, unlike cities in the 19
th

 century. Our Common Future advo-

cates for combination of economic growth, environmental protection and social development. 

The later concept of "New Urbanism Movement" also presents the higher benefits of limiting 

urban development in spatial terms through the use of environmentally friendly urban practices. 

With the development of the concept of sustainable development in the 1990s, the opportunity 

for the development of the concepts of sustainable cities, green cities and vibrant cities has in-

creased. This paper examines five different cities with their characteristics and contemporary 

“green” policies.  

Keywords: Green City, Urban Development, New Urbanism Movement, Sustainable Develop-

ment 

  

Увод 

Терминът „зелена икономика“ е употребен за пръв път през 1989 г. в 

доклада „Blueprint for a Green Economy“. Макар и недоразвита тогава, тази 

концепция е съживена през 2008 г. в контекста на засилващите се глобални 

кризи (финансова криза, глобална рецесия). Тогава UNEP предлага идеята за 

„зелени стимулиращи пакети“ и идентифицира области, където публични ин-

вестиции могат да дадат старт на „зелена икономика“ (Atkisson, 2012). Така 

концепцията за „зелена икономика” не е нова и има корени още от края на 

80-те години и този термин започва да става популярен след финансовата 
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криза от 2008 г. и все по-нарастващата роля на климатичните промени върху 

градското население по света. Приложението на „зелената икономика” може 

да се осъществява на наднационално, национално, регионално и локално ни-

во, като от съществено значение е то да се осъществява с взаимовръзки меж-

ду отделните нива. Пример за много добро развитие за „зелени градове”
88

 в 

по света са: Бразилия, Куритиба, Витория, Шанхай, Ванкувър, Копенхаген, 

Стокхолм, Осло, Виена, Амстердам, Малмьо и др.   

Концепцията за т.нар. „зелени градове“, зародила се в края на XX в. и в 

началото на XXI в. е резултат от историческото развитие на обществото, кои-

то то създава. Периодът след Втората световна война се характеризира с бър-

зото и често неконтролируемо градско развитие. Този процес води до създа-

ването на големи и разпръснати градове, за разлика от градовете през XIX в. 

Този модел на градско развитие е резултат от бързата индустриализация, раз-

витието и внедряването на нови технологии, разпространяването на автомо-

билния транспорт и използването на евтини природни ресурси за производс-

тво на електроенергия и за развитие на транспорта (Brilhante et al, 2018).   

Този модел на отдалечени части на градовете води до голяма зависи-

мост от автомобилния транспорт, а оттам и от изгарянето на горива, замърся-

ващи градската среда. Развитието на транспортната инфраструктура допри-

нася за влошаването на градската околна среда и повишава „градския отпеча-

тък“ (въздействието на градовете върху околната среда), намалява зелените 

пространства в градовете, намалява количеството и качеството на водните 

ресурси, увелича времето за пътуване и натовареността на транспортните 

връзки и други.   

През 80-те години на XX в. в доклада „Границите на растежа“ на Римс-

кия клуб е въведена идеята да „устойчив икономически растеж“. В „Нашето 

                                                           
88

 European green city index (2009) 
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общо бъдеще“ на ООН (2015) е застъпена тезата за съчетаването на икономи-

ческия растеж, опазването на околната среда и социалното развитие. По-

късно развилата се концепция на „новия урбанизъм“ (New Urbanism 

Movement) представя по-високите ползи от ограничаването на градското раз-

витие в пространствен аспект чрез използване на екологосъобразни градски 

практики (методи/инструменти), като квартали, в които всяка част е пеше-

ходно достъпна; увеличаване на пешеходното разстояние между жилищните 

и бизнес кварталите и градските паркове и градини, с цел използване на 

градския транспорт и др. (Caves, 2004).  

С развитието на концепцията за устойчивото развитие през 90-те годи-

ни на XX в. се увеличава и възможността за развитие на концепциите за ус-

тойчивите градове, зелените градове и жизнените градове. Включването на 

климатичните промени в международните доклади и програми за развитие в 

началото на века, довежда до поставяне на акцент върху енергийната ефек-

тивност и устойчивото използване на ресурсите, определящи и устойчивото 

развитие на градовете. 

Днес актуалността на концепцията за зелените градове е насочена към 

установяване на проблемите, причинени от моделите на „разпръснатите гра-

дове“ и допринасяне за подобряване на устойчивостта на градовете, т.е. да 

станат „по-зелени“, по-компактни и по-подходящи за здравословен начин на 

живот. Дефинициите са „зелен град“ са много и разнообразни. Те могат да 

бъдат обобщени в три аспекта – здравословност, наличие на зелени прост-

ранства и устойчивост. В повечето дефиниции се акцентира върху природни-

те (екологичните) аспекти, като например тази на ЕБРР, която дефинира „зе-

ления град“ като град, който се характеризира основно със своите екологич-

ни показатели, с цел увеличаване на социалните и икономическите ползи.  
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Обобщената дефиниция за „зелен град“ е този град, в който се използва 

и се насърчава използването на енергията ефективно, на възобновяемите 

енергийни източници във всички обществени дейности, както и разпростра-

няването и прилагането на устойчиви „зелени“ решения, които да се прилагат 

при управлението на градското развитие (Brilhante et al, 2018). 

Устойчивото развитие на градовете се проследява чрез множество по-

казатели и индекси. Пример за такъв е Европейският индекс на зелените гра-

дове. Той представлява оценка на екологичните показатели на 30 водещи ев-

ропейски градове. Индексът предлага инструмент за разширяване на разби-

рането и на възможностите за вземане на решения на различните управленс-

ки нива. Методологията на този индекс е разработена от Economist 

Intelligence Unit в партньорство с компанията Siemens. Индексът включва 

тридесет различни индикатора, обхващащи различни екологични показатели 

– от екологично управление и потребление на водни ресурси, до управление 

на отпадъците и въглеродни емисии.   

 

ДАННИ И МЕТОДИ 

 

В настоящото изследване са използвани данни от доклади основно на 

Европейската комисия и ООН. Главните методи използвани в изследването 

са описателен и общонаучен анализ и синтез. Целта на разработката е да бъде 

направена геоурбанистична характеристика на избрани „зелени градове“ като 

се разкрият основните им черти, мерки и политики, допринасящи за устойчи-

вото им развитие. 
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Бразилия  

Град Бразилия е един от интересните примери за градско планиране. 

Градът е сравнително нов (60-те години на ХХ в. – бел.ред.), разположен в 

Бразилската планинска земя на над 1000 m надморска височина и предвид на 

природо-географските му особености представлява интерес от научната об-

щност. Градът е построен на почти еднакво разстояние от двата икономичес-

ки центъра на държавата Бразилия и преместването на столицата там има 

чисто географски причини. Лансирането на идеята за нова столица на Брази-

лия датира още от 1823 г. Минава повече от век, когато столицата официално 

става град Бразилия  (по време на президента Кубичек, 1960 г.). Автор на 

градоустройствения план е Лусиу Коста, а Оскар Нимайер проектира общес-

твените сгради. Идеята на Коста е била градът да има форма на самолет 

(фиг.1), като крилата насочени на север и на юг представляват жилищните 

квартали, а в тялото да са разположени всички институции, свързани с уп-

равлението на столицата – Национален Конгрес, Дворец на Президента, ми-

нистерства и Върховен съд. От запад на изток (през тялото на самолета) пре-

минава един от централните градски булеварди. В центъра на тялото е разпо-

ложена автогарата.  

Интересни на външен вид сгради в града са Националния Конгрес (във 

формата на латинската буква „Н“), Министерството на външните работи, 

Музеят на президента Кубичек, Националният театър Клаудио Санторио, Ка-

тедралата, дворецът Бурити. Пред „крилата на самолета“ са наредени всички 

посолства в града. Всяко едно от тях отразява специфична черта от архитек-

турата на съответната страна. Българското посолство е разположено в източ-

ната част на града в близост до Египетското и Нигерийското посолства.      

От урбанистична гледна точка интерес представляват жилищните квар-

тали на града. Те са строени в еднакъв стил, като почти липсват сгради на по-
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вече от 6 етажа. Повечето от постройките са разположени на колони, които са 

направени за улеснение при строителството им. Кварталите имат квадратна 

форма, като всеки един от тях има необходимия набор от обществени сгради 

и услуги от първа необходимост. Обикновено в един квартал има около десе-

тина блока, училище, детска градина, спортна площадка магазини.  

Медицинските сгради са планирани да бъдат в южната част на Брази-

лия, а търговските комплекси на запад от жилищните квартали по булевард 

„W-3“.  

На изток от града е разположено изкуственото езеро Парануа (дълго 

около 50 km), което има комунално-битови и рекреационни функции. Не бре-

га му е разположен Дворецът на президента, както и държавният универси-

тет. На изток от езерото са разположени множество градове-спътници.  

В града има множество културни сгради, стадион, спортни зали, както 

и обширни ботаническа и зоологическа градина.  
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Фиг. 1 Ортофото снимка на град Бразилия 

 

Източник: http://www.dailyoverview.com/printshop/brasilia  

 

Витория-Гастейз 

Витория-Гастейз (Витория) е столицата на Страната на баските в Испа-

ния и един от добрите примери за устойчиво управление на градове в Европа. 

Селището е с един от най-големите дялове на зелените площи на глава от на-

селението в Европа – приблизително 45 кв.m на човек. Витория е спокоен и 

http://www.dailyoverview.com/printshop/brasilia
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достъпен град, но в същото време е активен, динамичен, разнообразен, моде-

рен, индустриален център. В него са разположени над 10 000 000 кв. m (1000 

ха) паркове, градини и зелени площи (фиг. 2), което се равнява на 33% от 

площта на общината.  

 

Фиг. 2 Градски парк в центъра на Витория  

 

Източник: Vitoria-Gasteiz European Green Capital (2012) 

 

Тези пространства са достъпни за ходене, колоездене, наблюдение на 

диви животни, птици и др. Витория, е европейски град с огромен ангажимент 
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към околната среда и пример за живот в хармония с природата. Градът пече-

ли приза за европейска зелена столица за 2012 г. след дългогодишна целена-

сочена политика към устойчиво развитие. Характерни за Витория през пос-

ледните 30 години са множество екологични политики, прилагане на добри 

практики, рециклиране на отпадъци, пречистване и повторно използване на 

вода за битови нужди. Градът създава качествено нова устойчива транспорт-

на система с изграждане на бус ленти, трамвайни трасета, велоалеи (фиг. 3). 

Повече от половината пътувания в града се правят пеша.  

 

Фиг. 1 Примери за устойчив тип транспорт във Витория  

 

Източник: http://www.ibikestrasbourg.com/2014/06/vitoria-gasteiz-one-of-most-

booming.html   

Градът с население 240 000 ж има радиално концентрична застройка, в 

който се разкриват три големи пръстена. В централната градска част има 

http://www.ibikestrasbourg.com/2014/06/vitoria-gasteiz-one-of-most-booming.html
http://www.ibikestrasbourg.com/2014/06/vitoria-gasteiz-one-of-most-booming.html
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просторни зелени площи, а отвъд предградията на града се простират обшир-

ни земеделски площи, гори и планини (фиг. 4). Всеки жител на града живее 

на не повече от 300 m от „зелена“ площ. В града има 5 големи парка, които са 

свързани помежду си с над 33 km пешеходни алеи и 90 km трасета за колоез-

дачи. На глава от населението се падат 479 m
2
 зелени площи, а улиците са 

наобиколени от над 130 000 дървесни вида, предимно дъб и бук
89

.   

 

Фиг. 4 Ортофото снимка на град Витория-Гастейз 

 

Източник:http://blogs.vitoria-gasteiz.org/medios/files/2013/04/A56V0927.jpg  

Подготовката за превръщане на града в европейска зелена столица за 

2012 г. започва в началото на 90-те години на ХХ в. с мащабни инвестиции в 

реновирането на запустели градски терени. През 2000 г. ООН избира „Зеле-

ния пояс“ на Витория за един от 100-те най-добри световни проекти за по-
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 Green cities – fit for life (2016) 

http://blogs.vitoria-gasteiz.org/medios/files/2013/04/A56V0927.jpg
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добряване на околната среда
90
. Друг ключов аспект в подобряване устойчи-

востта на града и живота на хората е политическият консенсус сред управля-

ващите партии по отношение на бъдещето развитие на Витория. Жителите на 

града и гражданските организации напълно подкрепят трансформацията на 

града и спомагат за подобряване условията на живот.  

Градът оползотворява отпадъците основно по два начина: рециклиране 

в близкия завод „Криспихана“ и възстановяване на нарушени територии. 

Много нисък е делът на водата (9%), която се губи при доставянето до потре-

бителите, а с 20% намалява дела на използваната вода на глава от население-

то през периода 2001-2009 г.  

Бъдещето на Витория е свързано с намаляване използването на въгле-

водороди, редуциране на шумовото замърсяване и още по-добре организиран 

транспорт.   

 

Шанхай  

През октомври 2010 г. Шанхай е домакин на световния панаир Expo. 

Експозицията е разположена по двата бряга на река Хуангпу като основен 

мотив е слоугъна „По-добър град, по-добър живот“. Освен главната цел, коя-

то има изложението (да осигури безпрепятствен и приятен престой на над 70 

млн. посетители), организаторите си поставят за задача да оставят в наследс-

тво на жителите на града един „по-зелен“ и „по-устойчив“ Шанхай. От годи-

ни най-голямата агломерация в Китай е световен пример за силно замърсен 

град с редица замърсители: фпч 10 и фпч 2,5
91
, СО2, озон и др. най-вече зара-

ди индустрията и транспорта. Градът започва преобразяването си в началото 

на ХХI век благодарение на регионално сътрудничество, подобрена система 
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 Best Practices for Improving the Environment 
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 Фини прахови частици в атмосферата диаметъра на 2,5 µm или 10 µm)  
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за мониторинг на вредните емисии и изпълнени препоръки в областта на ка-

чеството на въздуха. 

Транспортната система на Шанхай също се променя в по-добра посока. 

Градските власти създават план за приоритизиране на градския транспорт, 

чрез създаване на бързи транзитни системи, подобряване на автобусната 

мрежа, контрол върху притежаването на автомобили, строеж на високоско-

ростни жп линии и модерно метро. 

Шанхай променя, макар и не толкова рязко, зависимостта си от въгли-

ща в генерирането на енергия. За периода 2001-2007 г., градът намалява зави-

симостта си от въглища от 64,5% до 51,5% (UNEP, 2009). Макар и с увелича-

ващо се население, местните и регионални власти въвеждат мерки за енер-

гийна ефективност и разнообразяване енергийните си източници с алтерна-

тивни възобновяеми горива. 

  Изхвърлянето на отпадъци в Шанхай остава сериозен проблем заради 

огромните количества и депонирането им.  Стратегията за създаването на  по-

устойчив град в тази област е свързана с намаляване на количествата, които 

жителите изхвърлят, поради ограниченият капацитет на депата за смет.  

Ключов компонент в трансформацията на Шанхай се свързва с усвоя-

ването и управлението на водните ресурси в града. Местните власти успяват 

да осигурят на жителите постоянна и чиста питейна вода, но изпитват зат-

руднения в създаването на мерки за третиране на отпадните води и изчиства-

не на замърсените водни обекти, които минават през града – река Хуангпу и 

нейните канали (фиг. 5). За справянето с проблема на замърсените водни 

обекти е нужно по-задълбочено регионално сътрудничество и кооперация.  
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Фиг. 52 Снимка от центъра на Шанхай с река Хуангпу 

 

Източник: 

https://plus.google.com/photos/photo/100057213589857617412/62617947834723

59250  

Съществен напредък за по-малко от десетилетие в периода 2000-2008 г. 

се осъществява по отношение на създаване на зелени площи в Шанхайската 

агломерация. Според доклада за въздействието на Expo 2010 върху Шанхай, 

„зелените“ площи на глава от населението се увеличават 3 пъти, а общото 

увеличение на залесените територии е над 4 пъти. За разлика от примера с 

Витория в Испания, в Шанхай участието на местните жители и НПО е срав-

нително по-слабо изразен, което предопределя и по-слабия обществен натиск 

върху управляващите в опита им да направят Шанхай по-устойчив и по-

добър град за живеене.             

 

https://plus.google.com/photos/photo/100057213589857617412/6261794783472359250
https://plus.google.com/photos/photo/100057213589857617412/6261794783472359250
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Ванкувър 

Като много добър пример за устойчив голям град в Северна Америка, 

повечето учени единодушно посочват най-големият канадски град на запад-

ното крайбрежие – Ванкувър. От десетилетия градът буквално и преносно е 

определян за „зелен“ за заради дългогодишната си политика на устойчиво 

градско развитие и географското си положение. Градът е разположен между 

Тихия океан на изток и Каскадните планини на запад в територия с много 

разнообразна флора (фиг.6).  

 

Фиг. 3 Изглед от центъра на Ванкувър на фона на Каскадните планини  

 

Източник: http://wallpapersafari.com/wallpaper-vancouver/  

 

http://wallpapersafari.com/wallpaper-vancouver/
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Заради тези причини, Ванкувър е и градът с най-ниски стойности на 

парникови газове сред всички големи северноамерикански градове 
92
. За 2012 

г. по данни на община Ванкувър годишното количество на емисии от въгле-

роден диоксид е намаляло на 4,4 t/човек от населението. Въпреки увеличени-

те количества на парниковите газове, икономиката се подобрява, а работните 

места и жителите се увеличават.    

Градът се захранва с големи количества електроенергия създадена от 

ВЕЦ, разположени в област Британска Колумбия. Западна Канада е едно от 

местата в Северна Америка с най-високи количества на валежите, което дава 

чисто географски предимства на Ванкувър за създаването на по-чиста среда 

на живот на града. Океанският климат също допринася за по-слабото използ-

ване на електричество както през лятото за охлаждане, така и през зимата за 

отопление, за разлика от много други големи градове на континента. 

Освен чисто географските причини, за да бъде наистина зелен градът, 

са необходими и политики в тази посока. Властите на град Ванкувър вече ня-

колко десетилетия забраняват използването на въглища за производство на 

електричество, макар  страната да разполага с огромни запаси на всякакви 

изкопаеми горива. Управата на града продължава с усилията си за създаване-

то на още по-добра среда за обитаване на жителите на Ванкувър. Кметът Гре-

гър Робъртсън създава план 2020, който да измери количествено и качествено 

промените в града по различни критерии за устойчивост.  

Според този план Ванкувър цели промяна в три основни насоки: 

1. Създаване на транспортни алтернативи и редуциране броя на из-

ползваните автомобили. 

Към 2010 г. 44% от пътуванията в града са се осъществили без автомо-

бил. Градската управа създава велоалеи и система за обществено ползване на 
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велосипеди. Градската управа насърчава и използването на споделени пъту-

вания с един автомобил като предлага безплатно паркиране при такива слу-

чаи. Макар и увеличаващо се население на Ванкувър (с 10% в периода 2003-

2013), броят на използваните автомобили продължава да намалява.     

2. Увеличаване гъстотата на населението и заселване на хората в 

централните части в небостъргачи  

За разлика от много други големи канадски и американски градове в 

центъра на Ванкувър освен офис сгради се помещават и редица жилищни. 

Целта на такъв тип заселване е използване максимално на пространствата и 

по-голяма енергийна ефективност. Рядко може да се намерят толкова много 

обекти (търговски обекти, офиси, паркове, обществени сгради, места за отдих 

и др.) в центъра на друг голяма северноамерикански град, както във Ванку-

вър. Всички тези мерки целят по-качествена и ненарушена природна среда. 

3. Устойчиво и ефективно управление на отпадъците 

 Третата важна задача, която се поставена за решаване пред градските и 

регионални власти във Ванкувър до 2020 г. е свързана с управлението на от-

падъците на града. Като всеки голяма град, Ванкувър също е подложен на го-

лям антропогенен натиск, както от битови, така и от индустриални отпадъци. 

Една от задачите пред властите е да изградят система за разделно събиране и 

рециклиране на отделните типове отпадъци с цел тяхното повторно използ-

ване. В момента такива системи работят за еднофамилни къщи, но целта е да 

бъдат разработени за многоетажните жилища. По този начин вместо използ-

ване на енергия за събиране и депониране на отпадъци, ще бъде заменено с 

компостиране и създаването на енергия от отпадъците. Крайната цел е градът 

да намали емисиите си от парникови газове с 80% за периода 1990-2050 г.  
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  Куритиба 

Мястото на Куритиба сред градовете примери за положително градоус-

тройство и градско планиране в Южна Америка е задължително. Градът е на 

8-мо място по население в Бразилия с 1,89 млн. д (IBGE
93
), но е отличен при-

мер за градско планиране и управление. Трансформацията, която претърпява 

градът започва през 90-те години на ХХ в. През 1970 г. на 1 жител са се пада-

ли 1 m
2 
зелено пространство, а през 2010 г. – 52 m

2  
(Booth et al., 2011). Интег-

рираното градско планиране и стратегията за ефективно използване на урба-

низираните пространства се проявяват в транспорта, жилищната политика, а 

оттам оказват влияние върху качеството на живот на хората. От 1990-те го-

дини до сега, основният фокус на градската управа е бил превръщането на 

Куритиба в устойчив град. Това включва създаването на интегрирана транс-

портна система, започнала през 70-те години, която рязко намалява броя на 

автомобилите. По този начин се освобождават пространства за пешеходни 

зони, места за прекарване на свободното време, окуражават се  социалните 

връзки между хората, строят се велоалеи. Интегрирането на енергийно ефек-

тивен градски транспорт също е модел за по-устойчиво развитие на градовете 

по света (фиг. 7). „Експресният автобус“ се движи независимо от другите 

транспортни средства и спира на специални „тръбоподобни“ спирки, които 

позволяват ефективно качване и слизане на пътниците.  
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Фиг. 4. Автобусната система в Куритиба - пример за бърз и ефекти-

вен обществен транспорт 

 

Източник: www.wikipedia.org  

Бързият, удобният и достъпен автобусен транспорт стимулира жители-

те на града да използват по-устойчивия вид транспорт и да оставят автомо-

билите си. Градът, макар и на 8-мо място по население, е пример за използ-

ването на обществен транспорт като се нарежда на първо място по брой на 

пътниците, които го използват. Всеки ден той е натоварен с 2,14 млн. пътни-

ци (Booth et al., 2011) или повече от общия брой население на града. Всичко 

това допринася за „оздравяването на града“ и намалено количество парнико-

ви газове. Достъпният обществен транспорт е гарантиран с „евтина цена“ на 

услугата за жителите в периферните части на града. Стандартната цена за пъ-

туване на кратки разстояния „субсидира“ по-бедните хора, които пътуват от 

http://www.wikipedia.org/
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по-далечните части на общината. Всъщност с един билет, жител на предгра-

дията на Куритиба може да измине 70 km в града.  

Въвличането на населението в идеята за по-зелен град се постига чрез 

множество инициативи. Джейми Лернър, един от архитектите на града, изли-

за с идеята за засаждането на 1,5 млн. дървета от жителите на града, за които 

впоследствие отново те да се грижат. Тази инициатива води до пречистен 

въздух и редица други позитиви. Друга „зелена“ идея се свързва със създава-

нето на множество езера и паркове в града, което успява да реши проблемите 

с наводненията заради влажния тропичен климат в Куритиба. Революционна 

за времето си (през 70-те години на ХХ в.) идея е създаването на изцяло пе-

шеходна улица и затварянето й за 30-дневен период. Впоследствие тя (Rua 

das Flores
94
) остава такава и до ден днешен (фиг. 8).  
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Фиг. 5 Пешеходната „цветна“ улица на Куритиба – Rua das Flores 

 

Източник: www.flickr.com/photos/eduardopa/16332564949  

 

Aктуалността на концепцията за зелените градове все повече ще бъде 

насочена към установяване на проблемите, причинени от моделите на „разп-

ръснатите градове“ и хаотично разрастващи се градове. Политиките за по-

добряване устойчивостта на градовете, т.е. да станат „по-зелени“, по-

компактни и по-подходящи за здравословен начин на живот ще продължат и 

в бъдеще да бъдат приоритетни за държавните и градски управи по света,  

  

http://www.flickr.com/photos/eduardopa/16332564949
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